th vom Bug bis zum Bracket -

nnoch modernes Outfit

war schon immer so eine Sache mit der Klassik. Entweder man mag diese Stilrichtung oder sie ist einem
grundsitzlich zuwider. Das gilt bei Booten in besonderem MaBe. Wer sich der bedingungslosen Modere
verschrieben hat, den wird man von Althergebrachtem, und hat es sich noch so sehr bewihrt, kaum iiber-
zeugen konnen. Doch dass Traditionelles nicht verstaubt daherkommen muss, das hat Bayliner jetzt mit

dem 192 Classic Cuddy unter Beweis gestellt. Claus D. Breitenfeld saB am Ruder.

Das Bayliner 192 ist die perfekte Wahl fir Familien-Wochen-
end-Trips, sportliche Aktivititen, ohne sich sonderlich mit
Platzproblemen herumschlagen zu missen, denn an Stauraum
wurde jede Ecke genutzt. Diesen Slogan stelit Bayliner einer Exper-
tise voran und verweist dabei besonders auf die Okonomie, die
dem Dreiliter-MerCruiser-Antriebsaggregat zueigen ist. Bei mode-
rater Reisegeschwindigkeit um die 30 km/h soll der Tankinhalt von
87 Litern bei Benzinmotorisierung fir ca. 150 Kilometer ausrei-
chen. Das entspriche einem Schnitt von rund 17,5 Litern pro Stun-
de. Ein Wert, mit dem man durchaus leben kann, haben doch 99
W (135 PS) etwa 1.600 kg Reisegewicht zu bewdltigen, wird mit
einer vierkopfigen Familie samt Ausristung auf Tour gegangen.
VWem das immer noch zuviel sein solite, bei der Euro-
papremiere in Amsterdam lief Bayliner durchblicken,
dass auch in den USA ein Umdenken vonstatten geht,
denn die Spritpreise im Land der unbegrenzten Mog-
lichkeiten sind derzeit am explodieren. So kann fast jedes Bayliner
auch mit sparsamer Dieselmotorisierung geordert werden.
George Armendariz, Bayliner-Vice President international, berich-
tete, dass der Preis fir eine US-Gallone Benzin (3,785 Liter) im Juni
2006 bei ca. 3,50 $ lag. Das entspricht einem Literpreis hierzulan-
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de von etwa 74 Cent. Himmlische Zustdnde fiir europaische Ver-
haltnisse, fiir die Amis jedoch eine Katastrophe, lag die Gallone vor
nicht allzu langer Zeit bei etwa 1,10 US-Dollar.

aherist Baylinerauch darauf bedacht, Sprit fressendes Gewicht

beim Bau durch entsprechende Materialien einzusparen, wo
immer nur méglich, ohne dabei allerdings die Qualitit und Stabi-
litat auBer Acht zu lassen. So werden zum Beispiel Langsstringer
durch Wasser abweisenden Schaum versteift oder die Fundamen-
te CNC-computergesteuert bearbeitet, damit nichts dem Zufall ob-
liegt. Dem Handauflegeverfahren jedoch blieb man treu, daran wird
sich auch in Zukunft nichts &ndern.

Fahveigenschaften

ie enorme Festigkeit und Verwindungssteife des Rumpfes

durch die moderne Bauweise wird bei jedem Sprung Uber die
Wellen fiihlbar deutlich. Keine Spur von hohl klingendem Schla-
gen, satt und stabil setzt der Rumpf auf, driickt das Spritzwasser
souverdn zur Seite, in Erwartung des nachsten Jumps.




en Hebel voll auf den Tisch gelegt, sollte man 5 — 6 Sekun-

den veranschlagen, dann ist die Gleitphase erreicht. Gas zu-
riick und die Drehzahl auf nicht weniger als 2.300 U/min absak-
ken lassen, so bewegt sich der Rumpf noch immer in der Gleit-
phase mit vier Personen an Bord. Das GPS signalisierte knapp 20
km/h. Ein Wert, mit dem man bestens leben kann.
3.300 U/min beschleunigen auf 31,8 km/h und sind gleichzuset-
zen mit solider, 6konomischer Reisegeschwindigkeit Dabei halt
sich auch die Gerduschentwicklung mit 84 dB(A) fiir ein offenes
Sportboot in noch ertraglichem Rahmen, wird berlicksichtigt,
dass die Werte am Steuerstand ermittelt wurden, inklusive Wind-
und Wellen-Sound. Unter Volllast, 4.750 U/min, steigerte sich
die Speed auf 58,7 km/h, die aus dem Stand nach ca. 23 Sekun-
den anlag.

Ziindschliissel drehen und die  Trotz aller Klassik, beim Ar-
Maschine lauft. Das ist mit maturenbrett wurden keine
JTurn Key Start” gemeint.

Kompromisse gemacht.

Voll in die Kurve bis Vmax aus ruhender Position oder aber auch
mit maximaler Drehzahl bei Geradeausfahrt eingelenkt, es war
dem Antrieb erfreulicher Weise keine Kavitation abzuringen, der
Rumpf hakte achtern nicht ein und Wegschmieren stand schon
gar nicht auf dem Programm. So zeigte das 192 auch in Slalom-
manier keinerlei Schwachen.

benso zufrieden stellend gestalteten die Ergebnisse der Ma-

novrierversuche. Kreisdurchmesser zwischen 0,75 und zwei
Bootsldngen in jede Richtung bei niedrigster Motordrehzahl,
damit sollten auch Neulinge so ziemlich jeden Liegeplatz ansteu-
ern kdnnen.

Blick ins Cockpit vom Vorschiff aus.

i i

Werden die mobilen Sitzkissen nach oben gesteckt, wird dar-
aus eine weitere Sonnenliege.

Warum fast jeder Daycruiser aus den Staaten die Zusatzbe-
zeichnung ,Cuddy" aufgebrummt bekommt, das konnte
dem Chronisten in fast dreiBig Jahren seiner Wassersportkarrie-
re auch noch niemand schliissig beantworten. Nautisch korrekt
wird Cuddy mit Achterkabine tGibersetzt. Beim Daycruiser findet
man diese jedoch stets unterm Vorschiff. Sei’s drum, dieses Bay-
linerist von seiner Aufteilung und Ausstattung ein wirklicher Kias-
siker, wie er besser nicht sein konnte.

Eckige Scheiben, funfteilig, mittig zu 6ffnen um aufs Vorschiff zu
kommen. Lediglich die einlaminierten Tritte als Steighilfe dort-

Blick von achtern ins Cock-

Platz fiir zwei Personen und
eine Chemietoiletteinderklei- pit mit der an Stb. ange-

nen Kabine. flanschten Badeplattform.

hin, prisentieren sich als ,neumodischer Kram". Friher gab’s da
gar nix, oder im besten Fall ein paar Holzbretichen. Und dann
die ausziehbaren Back-to-back-Sitze. Nostalgie lasst griifen ~mit
allem was sie zu bieten hat. Wenn's seinerzeit so schlecht gewe-
sen ware, dann wirde man heutzutage nicht ab und an wieder
darauf zurtickgreifen. Einzige Neuerung: Beim 192 Bayliner sind
die Staurdume von der Seite im FuBbereich zugdnglich. Friiher
musste der Klappmechanismus in jedem Fall bemUht werden,
sollte darunter ‘was hervorgekramt werden, 4
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